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EP0291894B1: Long-distance vehiclefGermanif French i 

Touring coach with seat on either side of centre passage - has 
passenger area divided into compartments by walls, to which are 
hinged seats which convert from seats to bunks [De rwent Rec ord! 

EP European Patent Office (EPO) 

B1 Patent i (See also: EP 0291894 A2. EP029 1894A 3 ) 
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1 987-05-1 8 DE1 98700371 6626 

[From equivalent EP0291894A2 ) A long-distance vehicle, in 
particular long-distance bus, having a central aisle through the 
passenger compartment and having double seats with a seating 
bench and backrest which are provided on both sides of the centre 
aisle and can be moved from a seating position into a rest or lying 
position and vice versa, is constructed in such a way that the 
passenger compartment is divided up on both sides of the centre 
aisle by transverse walls into a plurality of compartments each 
having two double seats arranged opposite one another, that a rest 
frame for the back rests and a seating frame for the seating bench 
are provided for each double seat, the rest frame being connected 
in articulated fashion to the associated transverse wall by means of 
clips and the seating frame being connected to the clips by means 
of levers, and that a bed frame for an upper bed is swivellably 
mounted in the longitudinal direction of the vehicle on the 
transverse wall behind the rest frame. [ German ] 
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1. A long-distance vehicle, in particular a long-distance bus, with 
a central gangway through the passenger compartment and, at both 
sides of the central gangway, double seats (55, 56) with a seat 
squab and a backrest, which are movable from a seating Position 
into a rest or lying position and vice-versa, characterised in that at 
both sides of the central gangway the passenger compartment is 
divided by transverse walls (26, 27) into a plurality of compartments 
(4 to 15) each having two mutually oppositely disposed double 
seats (55, 56), that for each double seat (55, 56) there is a back 
frame (30) for the backrest and a seat frame (40) for the seat 
squab, wherein the back frame (30) is pivotally connected by way of 
bars (33) to the associated transverse wall (26) and the seat frame 
(40) is pivotally connected by way of levers (38) to the bars (33), 
and that arranged pivotably in the longitudinal direction of the 
vehicle on the transverse wall (26) behind the back frame (30) is a 
bed frame (53) for an upper berth. 
[ German ] [ French ] 



Die Erfindung betrifft ein Reisefahrzeug, insbesondere einen 
Reiseomnibus, mit einem Mittelgang durch den Fahrgastraum und 
mit zu beiden Seiten des Mittelganges vorgesehenen Doppelsitzen 
mit Sitzbank und Ruckenlehne, die aus einer Sitzposition in eine 
Ruhe- bzw. Liegeposition und umgekehrt zu bringen sind. 
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Boschreibung 

Di8 Erfindung betrifft ein Reisefahrzeug, insbe- 
sondere einen Reiseomnibus, mit einem Mittelgang 
durch den Fahrgastraum und mit zu beiden Seiten 
des Mittelganges vorgesehenen Doppelsitzen mit 
Sitzbank und RGckenlehne, die aus einer Sitzposi- 
tion in eine Ruhe- bzw. Liegeposition und umge- 
kehrt zu bringen sind. 

Bei einem bekannten Reiseomnibus sind die 
alle in Fahrtrichtung des Reiseomnibusses orien- 
tierten Sitze aus einer Sitzposition in eine Ruhe- 
bzw, Liegeposition zu bringen, indem die RGcken- 
lehnen aus der normal geneigten Steliung in eine 
stark geneigte Lage zu bringen sind. Hierbei liegt 
der Fahrgast weiter nach hinten und kann in dieser 
Sitzhaltung ruhen bzw. schlafen. Der Fahrgast kann 
dabei allerdings nur auf dem RGcken liegen. Es ist 
nicht mdglich, sich auf die Seite zu legen. urn eine 
andere Korperhaltung einzunehmen. 

Aus der DE-B-12 17 805 ist ein Reiseomnibus 
bekannt, bei dem zu beiden Seiten des Mittelgan- 
ges in Fahrtrichtung orientierte Doppelsitze vorge- 
sehen sind. Der Abstand der Doppelsitze voneinan- 
der in Langsrichtung des Omnibusses entspricht 
der Lange der Sitzpolster. Dabei besteht ein Sitz- 
polster eines Sitzes aus zwei an der Hinterkante 
des Sitzpolsters aneinander angelenkten, in Sitz- 
stellung zusammengeklappten unteren und oberen 
Polsterhalften. Diese sind zur Bildung von Liegefla- 
chen auseinanderzuklappen und mit den entspre- 
chenden Polsterhalften des zugehdrigen Nachbar- 
sitzes zu verbinden. Desgleichen besteht das RUk- 
kenlehnenpolster jedes Sitzes aus zwei an der 
Oberkante des Ruckenlehnenpolsters aneinander 
angelenkten, in Sitzstellung zusammengeklappten 
vorderen und hinteren Polsterhalften. Diese sind 
zur Bildung von Liegeflachen nach oben hin aus- 
einanderklappbar. In dieser horizontalen Lage sind 
diese Polsterhalften durch Ketten, Bander Oder dgl. 
in ihrer Lage zu halten. 

Die Sitz- und RUckenlehnenpolster bilden zwar 
in der horizontalen Lage ebene Liegeflachen, sind 
in der Sitzposition jedoch auch eben, weisen also 
keinerlei Ausformungen des Sitzpolsters bzw. des 
Polsters der Ruckenlehne auf. so dafl diese Sitze 
in der Sitzposition entsprechend unbequem sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Reisefahrzeug der einleitend genannten Art zu 
schaffen. bei dem der Umbau der Sitze schnell und 
ohne besonderen Kraftaufwand durchzufuhren ist, 
wobei die Sitze sowohl in der Sitzposition als auch 
in der Liegestellung besonders bequem sind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSfl dadurch 
gelQst, dafl der Fahrgastraum zu beiden Seiten des 
Mittelganges durch Querwande in mehrere Abteile 
mit je zwei einander gegenOber angeordneten Dop- 
pelsitzen unterteilt ist, dafl je Doppelsitz ein Leh- 



nenrahmen ftir die RGckeniehnen und ein Sitzrah- 
men fur die Sitzbank vorgesehen sind, wobei der 
Lehnenrahmen Gber Laschen mit der zugehorigen 
Querwand und der Sitzrahmen Qber Hebe! mit den 

5 Laschen geienkig verbunden ist, und dafl an der 
Querwand hinter dem Lehnenrahmen ein Bettrah- 
men fur ein Oberbett in Fahrzeuglangsrichtung 
schwenkbeweglich angeordnet ist. 

Hierdurch gelangt man zu einem Reisefahr- 

w zeug, in dem der Fahrgast normal sitzen und wie in 
einem Bett liegen kann. In der Sitzposition der 
Sitze sitzt der Fahrgast auf dem Sitzpolster und 
lehnt den RUcken gegen die RGckenlehne. wobei 
das Sitzpolster und die Ruckenlehne in ublicher 

75 Weise den Korperkonturen des Fahrgastes ent- 
sprechend gemuldet sind, so da/3 insbesondere der 
RGcken uberall eine Unterstutzung findet und nicht 
ermudet. 

Hinzu kommt. dafl der Umbau der einzelnen 

20 Sitze aus der Sitzposition in die Liegeposition 
schnell und ohne besonderen Kraftaufwand mog- 
lich ist. Hierzu genugt es, lediglich die beiden 
RGckeniehnen der einander gegenuber angeordne- 
ten Doppelsitze nach vorn in die horizontale Lage 

25 zu schwenken und hier zu arretieren, so dafl da- 
durch bereits das untere Bett im wesentlichen fer- 
tiggestellt ist. Anschlieflend sind die beiden Rah- 
men fUr das Oberbett nach oben in die horizontale 
Lage zu schwenken und hier zu unterstutzen und 

30 zu arretieren. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann 
die Anordnung so getroffen sein, dafl der Lehnen- 
rahmen an seinem unteren Ende zu beiden Seiten 
mit je einer Lasche und der Sitzrahmen an seinem 

35 ruckwartigen Ende zu beiden Seiten mit je einem 
Hebel test verbunden sind, wobei die Laschen an 
ihren ruckwartigen Enden in Gelenken an der 
Querwand gelagert und an ihren vorderen Enden 
mit den Hebeln geienkig verbunden sind. 

40 Gemafl einem weiteren vorteilhaften Merkmal 
kann vorgesehen sein, dafl an den Seitenwanden 
der Doppelsitze schrag nach ruckwarts veriaufende 
Fuhrungsprofile angebracht sind und dafl im vorde- 
ren Bereich des Sitzrahmens zu beiden Seiten 

45 auflen je eine Ftlhrungsrolle vorgesehen ist. die in 
den Fuhrungsprofilen gefUhrt ist. 

Hierdurch gelangt man zu einem Sitz, bei dem 
die gewunschte Zuordnung von RGckenlehne und 
Sitzbank zueinander sowohl in der Sitzposition des 

50 Sitzes als auch in seiner Liegeposition zwangslau- 
fig gegeben sind. 

Vorteilhafterweise ist je Seitenwand der Dop- 
pelsitze (55,56) ein Seitenrahmen (28) vorgesehen, 
in dessen unterem Bereich ein nach innen abste- 

55 hendes Auflager (67) fur die Lagerung des Lehnen- 
rahmens (30) in der Liegeposition angebracht ist. - 
Damit ist gewahrleistet, dafl der Lehnenrahmen sta- 
bil abgestGtzt und in der Liegeposition sicher ge- 
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halten ist. 

Zweckmafiigerweise ist auf der RGckseite des 
Lehnenrahmens eine Liegeauflage vorgesehen. - In 
der Liegeposition des Lehnenrahmens befindet sich 
oberhalb des Lehnenrahmens die Liegeauflage und 
unterhalb des Lehnenrahmens das RGckenpolster, 
so dafl in der Liegeposition lediglich die Liegeaufla- 
ge und in der Sitzposition ausschliefllich das ROk- 
kenpolster benutzt werden. Das fUhrt zu dem Vor- 
teil, dafl das RGckenpolster den Anforderungen 
beim Sitzen und die Liegeauflage den Anforderun- 
gen beim Liegen optimal angepaflt werden konnen. 

An den Querwanden konnen Haltevorrichtun- 
gen fur die RUckenlehnen in der Sitzposition vorge- 
sehen sein. 

Zweckmaflig ist der Bettrahmen mit seinem 
oberen Ende an der Querwand in Fahrzeuglangs- 
richtung schwenkbeweglich angeordnet. Dabei 
kann auf der Oberseite des Bettrahmens eine Lie- 
geauflage vorgesehen sein. 

Zweckmaflig kann die Anordnung so getroffen 
sein, da/5 zur Herstellung der Betten zunachst die 
Lehnenrahmen beider einander gegenUber ange- 
ordneter Doppelsitze nach unten und anschlie/tend 
die einander gegenuberliegenden Bettrahmen nach 
oben in die horizontal Lage zu schwenken und 
jeweils in dieser Lage zu arretieren sind. 

Dabei konnen die Bettrahmen durch hochge- 
schwenkte Armlehnen unterstutzt und von am Dach 
des Fahrzeuges befestigten Gurten gehalten sein. 

Aufierdem empfiehlt es sich, daB beim 
Schwenken des Lehnenrahmens nach vom die am 
Sitzrahmen vorgesehenen Fuhrungsrollen in dem 
schragen Fuhrungsprofil gefOhrt sind. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispie- 
les des nSheren erlSutert. Es zeigt 

Rg. 1 eine Seitenansicht auf einen Reiseom- 
nibus mit den erfindungsgemaBen 
Merkmalen, 

Fig. 2 eine Ansicht auf ein Abteil vom Mittel- 
gang her mit den Sitzen in der Sitzpo- 
sition, 

Rg. 3 eine Ansicht auf ein Abteil vom Mittel- 
gang her mit den Sitzen in der Liege- 
position, 

Fig. 4 eine Darstellung des Gestanges eines 
Sitzes in der Sitzposition und in der 
Liegeposition und 

Fig. 5 eine Draufsicht auf zwei benachbarte 
Abteile. 

Figur 1 zeigt eine Gesamtdarstellung eines er- 
findungsgemafl ausgebildeten Omnibusses 1 mit 
einem Fahrerraum 2 und einem Eingang 3. Der 
Fahrgastraum ist unterteilt in gegenOberliegende 
Abteile 4,5 und 6,7 sowie das Einzelabteil 8 und 
weitere gegenOberliegende Abteile 10,11 und 12,13 
sowie 14,15. Die diesen Abteilen zugeordneten 



Fenster sind durch die Holme 16,17; 18,19; 20,21; 
22,23 und 24,25 voneinander getrennt. Im Bereich 
dieser Holme befinden sich auch die die einzelnen 
Abteile voneinander trennenden Querwande. 

5 In Rgur 2 ist das von Querwanden 26,27 be- 

grenzte Abteil 11 dargestellt. Die Querwand 26 und 
Seitenrahmen 28 sind am Boden 29 des Omnibus- 
ses 1 befestigt. Ein Lehnenrahmen 30 ist an sei- 
nem oberen Ende 31 in nicht naher dargestellter 

70 Weise an der Querwand 26 gelagert. 

Am unteren Ende 32 sind am Lehnenrahmen 
30 zu beiden Seiten je eine Lasche 33 fest ange- 
bracht. Diese ist mit ihrem hinteren Ende 34 in 
einem Gelenk 35 an der Querwand 26 gelagert. An 

15 ihrem vorderen Ende 36 ist die Lasche 33 in einem 
Gelenk 37 mit einem Hebe! 38 gelenkig gelagert. 
Dieser Hebel 38 ist am ruckwartigen Ende 39 eines 
Sitzrahmens 40 fest angebracht. Der Sitzrahmen 40 
hat in seinem vorderen Bereich an beiden Seiten je 

20 eine Fuhrungsroile 41, die in einem FOhrungsprofil 
42 gefOhrt ist, das schrag rOckwarts geneigt ist. 
Zur Erhohung der Stabilitat des gesamten Sitzes 
ist eine Verstarkungsstange 43 zwischen dem un- 
teren Ende 44 der Querwand 26 und dem unteren 

25 Ende 45 des Seitenrahmens 28 vorgesehen. 

In einem Lager 46 des Seitenrahmens 28 ist 
eine Armlehne 47 mit einem Polster 48 schwenk- 
beweglich angeordnet. 

Auf der Ruckseite des Lehnenrahmens 30 ist 

30 eine aus zwei Auflagenhalften 49,50 bestehende 
Liegeauflage 51 vorgesehen. 

An der Querwand 26 ist in einem im einzelnen 
nicht dargestellten Scharnier 52 ein Bettrahmen 53 
mit einer Liegeauflage 54 in Fahrtrichtung 

35 schwenkbeweglich angeordnet. Zwischen dem Bet- 
trahmen 53 und dem Lehnenrahmen 30 sind die 
beiden Liegeauflagen 51 und 54 angeordnet. Auf 
der Vorderseite des Lehnenrahmens 30 ist die 
Ruckenpolsterung 55 vorgesehen. Desgleichen ist 

40 auf der Oberseite des Sitzrahmens 40 ein Sitzpol- 
ster 56 angeordnet. Im unteren Bereich des Seiten- 
rahmens 28 ist ein nach innen vom Seitenrahmen 
28 abstehendes Auflager 67 vorgesehen. 

Im Bereich des oberen Endes 31 des Lehnen- 

45 rahmens 30 sind zu beiden Seiten des Lehnenrah- 
mens 30 an der Querwand 26 Flacheisen 68 ange- 
schweifit. An den Flacheisen 68 sind quer zur Fahr- 
zeuglangsrichtung verlaufende Bolzen 69 ange- 
bracht. Am oberen Ende 31 des Lehnenrahmens 

so 30 sind federbelastete Hebel 70 angeordnet, mit 
denen der Lehnenrahmen 30 an der Querwand 26 
festgelegt und von dieser wieder gelost werden 
kann. 

Der in Figur 2 rechts dargestellte Sitz stimmt in 
55 alien Einzelheiten mit dem vorstehend beschriebe- 
nen in Rgur 2 links dargestellten Sitz Oberein, so 
dafl fOr den rechten Sitz die gieichen Bezugszei- 
chen mit einem angefugten a verwendet sind. 
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In Figur 3 ist das Abteil 11 mit den Sitzen in 
der Liegeposition dargestellt. Die beiden Lehnen- 
rahmen 30 und 30a sind in die horizontal Lage 
geschwenkt und sind auf den Auflagern 67 und 67a 
arretiert. Hier bilden sie das untere Bett mit den 
Liegeauflagen 51 und 51a, die aus den aufgeklapp- 
ten Auflagehalften 49,50 und 49a,50a bestehen. 
Die Sitzrahmen 40,40a sind bis auf den Boden 29 
abgesenkt Zwischen den Sitzrahmen 40,40a und 
den Lehnenrahmen 30,30a ist genugend Raum fUr 
die Sitzpolster 56,56a und die Ruckenpolster 
55,55a. 

Die Fuhrungsrollen 41,41a haben sich beim 
Herunterschwenken der Ruckenlehnen 30,55 und 
30a,55a auf den Fuhrungen 42,42a von oben nach 
unten bewegt. 

Die Bettrahmen 53,53a sind mit den Liegeauf- 
lagen 54,54a nach oben in eine horizontale Stel- 
lung geschwenkt und durch die Armlehnen 47,47a 
unterstutzt. Zusatzlich zu dieser Unterstutzung sind 
Gurte 57,57a vorgesehen, die am Dach des Fahr- 
zeuges befestigt sind und die Bettrahmen 53,53a in 
ihrer horizontalen Lage halten. 

Aus Figur 4 geht die Kinematik des erfindungs- 
gemafi ausgebildeten Sitzes hervor. Die ausgezo- 
gen gezeichnete Stellung des Sitzes ist die Sitz- 
steliung, wahrend die gestrichelt gezeichnete Stel- 
lung des Sitzes die Liegeposition des Sitzes dar- 
steiit. Wenn der Lehnenrahmen 30 aus der ausge- 
zogen dargestellten Lage nach rechts geschwenkt 
wird, bewegt sich das Gelenk 37 auf dem Kreisbo- 
gen 58 nach unten in die Lage 59. Bei dieser 
Bewegung wandert die Fuhrungsrolle 41 auf dem 
FUhrungsprofil 42 in die untere Lage 60. Gleichzei- 
tig wird die Lasche 33 in die Lage 61 urn das 
Gelenk 35 geschwenkt. wahrend sich der Hebel 38 
und der Sitzrahmen 40 in die untere Position 62 
bzw. 63 bewegen. Nach beendetem Schwenkvor- 
gang befindet sich der Lehnenrahmen 30 in seiner 
unteren Position 64 und stelit hier den Rahmen fur 
das untere Bett dar. 

Der Bettrahmen 53 wird urn die Schamierachse 
52 auf dem Kreisbogen 65 in die horizontale Lage 
66 geschwenkt und hier mittels der Armlehne 47 
unterstOtzt. 

PatentansprUche 

1. Reisefahrzeug, insbesondere Reiseomnibus, 
mit einem Mitteigang durch den Fahrgastraum 
und mit zu beiden Seiten des Mittelganges 
vorgesehenen Doppelsitzen (55,56) mit Sitz- 
bank und ROckenlehne, die aus einer Sitzposi- 
tion in eine Ruhe- bzw. Liegeposition und um- 
gekehrt zu bringen sind, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Fahrgastraum zu beiden Seiten des 
Mittelganges durch Querwande (26,27) in meh- 



rere Abteile (4 bis 15) mit je zwer einander 
gegenUber angeordneten Doppelsitzen (55,56) 
unterteilt ist, dafi je Doppelsitz (55,56) ein Leh- 
nenrahmen (30) fur die ROckenlehne und ein 

5 Sitzrahmen (40) fur die Sitzbank vorgesehen 

sind, wobei der Lehnenrahmen (30) uber La- 
schen (33) mit der zugehorigen Querwand (26) 
und der Sitzrahmen (40) uber Hebel (38) mit 
den Laschen (33) gelenkig verbunden ist. und 

w dafi an der Querwand (26) hinter dem Lehnen- 
rahmen (30) ein Bettrahmen (53) fUr ein Ober- 
bett in Fahrzeuglangsrichtung schwenkbeweg- 
lich angeordnet ist 

75 2. Reisefahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Lehnenrahmen (30) an 
seinem unteren Ende (32) zu beiden Seiten mit 
je einer Lasche (33) und der Sitzrahmen (40) 
an seinem rGckwartigen Ende (39) zu beiden 

20 Seiten mit je einem Hebel (38) fest verbunden 
sind, wobei die Laschen (33) an ihren rOckwar- 
tigen Enden (34) in Gelenken (35) an der Quer- 
wand (26) gelagert und an ihren vorderen En- 
den (36) mit den Hebeln (38) gelenkig verbun- 

25 den sind. 

3. Reisefahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafi an den Seitenwan- 
den der Doppelsitze (55,56) schrag nach ruck- 

30 warts verlaufende Fuhrungsprofile (42) ange- 

bracht sind und dafi im vorderen Bereich des 
Sitzrahmens (40) zu beiden Seiten auflen je 
eine Fuhrungsrolle (41) vorgesehen ist, die in 
den Fuhrungsprofilen (42) gefuhrt ist. 

35 

4. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den AnsprGche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
je Seitenwand der Doppelsitze (55,56) ein Sei- 
tenrahmen (28) vorgesehen ist, in dessen un- 

40 terem Bereich ein nach innen abstehendes 

Auflager (67) fOr die Lagerung des Lehnenrah- 
mens (30) in der Liegeposition angebracht ist. 

5. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
45 den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 

auf der Ruckseite des Lehnenrahmens (30) 
eine Liegeauflage (51) vorgesehen ist. 

6. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
50 den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 

an den Querwanden (26,27) Haltevorrichtungen 
fGr die Ruckenlehnen in der Sitzposition vorge- 
sehen sind. 

55 7. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Bettrahmen (53) mit seinem oberen Ende 
an der Querwand (26) in FahrzeuglSngsrich- 
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tung schwenkbeweglicfi angeordnet ist 

8. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafl 
auf der Oberseite des Bettrahmens (53) eine 
Liegeauflage (54) vorgesehen ist. 

9. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zur Herstellung der Betten zunachst die Leh- 
nenrahmen (30) beider einander gegenClber 
angeordneter Doppelsitze (55,56) nach unten 
und anschlieflend die einander gegenOberlie- 
genden Bettrahmen (53,53a) nach oben in die 
horizontale Lage zu schwenken und jeweils in 
dieser Lage zu arretieren sind. 

10. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Bettrahmen (53,53a) durch hochge- 
schwenkte Armlehnen (47,47a) unterstOtzt und 
von am Dach des Fahrzeuges befestigten Gur- 
ten (57,57a) gehalten sind. 

11. Reisefahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafl 
beim Schwenken des Lehnenrahmens (30) 
nach vorn die am Sitzrahmen (40) vorgesehe- 
nen Fuhrungsrollen (41) in dem schragen FOh- 
rungsprofi! (42) gefuhrt sind. 

Claims 

1, A long-distance vehicle, in particular a long- 
distance bus, with a central gangway through 
the passenger compartment and, at both sides 
of the central gangway, double seats (55, 56) 
with a seat squab and a backrest, which are 
movable from a seating Position into a rest or 
lying position and vice-versa, characterised in 
that at both sides of the central gangway the 
passenger compartment is divided by trans- 
verse walls (26, 27) into a plurality of compart- 
ments (4 to 15) each having two mutually 
oppositely disposed double seats (55, 56), that 
for each double seat (55, 56) there is a back 
frame (30) for the backrest and a seat frame 
(40) for the seat squab, wherein the back 
frame (30) is pivotally connected by way of 
bars (33) to the associated transverse wall (26) 
and the seat frame (40) is pivotally connected 
by way of levers (38) to the bars (33), and that 
arranged pivotably in the longitudinal direction 
of the vehicle on the transverse wall (26) be- 
hind the back frame (30) is a bed frame (53) 
for an upper berth. 

2. A long-distance vehicle according to claim 1 



characterised in that at its lower end (32) the 
back frame (30) is fixedly connected at both 
sides to a respective bar (33) and at its rear- 
ward end (39) the seat frame (40) is fixedly 

5 connected at both sides to a respective lever 

(38), wherein at their rearward ends (34) the 
bars (33) are mounted in hinges (35) on the 
transverse wall (26) while at their forward ends 
(36) they are pivotally connected to the levers 

w (38). 

3. A long-distance vehicle according to claim 1 or 
claim 2 characterised in that inclinedly rearwar- 
dly extending guide profile members (42) are 

75 mounted to the side walls of the double seats 
(55, 56) and that provided in the front region of 
the seat frame (40) on the outside thereof on 
both sides is a respective guide roller (41) 
which is guided in the respective guide profile 

20 members (42). 

4. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that pro- 
vided for each side wall of the double seats 

25 (55, 56) is a side frame (28) in the lower region 
of which is mounted an inwardly projecting 
support (67) for mounting the back frame (30) 
in the lying position. 

30 5. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that a pad- 
ding means (51) for supporting a person in a 
lying position is provided on the back of the 
back frame (30). 

35 

6. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that holding 
means for holding the backrests in the sitting 
position are provided on the transverse walls 

40 (26, 27). 

7. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims claims characterised in that 
the bed frame (50) is arranged with its upper 

45 end on the transverse wall (26) pivotably in the 
longitudinal direction of the vehicle. 

8. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that a pad- 
so ding means (54) for supporting a person in a 

lying position is provided on the top side of the 
bed frame (53). 

9. A long-distance vehicle according to one of the 
55 preceding claims characterised in that for mak- 
ing the beds firstly the back frames (30) of two 
mutually oppositely disposed double seats (55, 
56) are to be pivoted downwardly and then the 
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mutually oppositely disposed bed frames (53, 
53a) are to be pivoted upwardly into the hori- 
zontal position and they are each to be ar- 
rested in said position. 

10. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that the bed 
frames (53. 53a) are supported by upwardly 
pivoted armrests (47, 47a) and are held by 
straps (57, 57a) secured to the roof of the 
vehicle. 

11. A long-distance vehicle according to one of the 
preceding claims characterised in that, in the 
pivotal movement of the back frame (30) for- 
wardly, the guide rollers (41) which are pro- 
vided on the seat frame (40) are guided in the 
inclined guide profile member (42). 

Revendlcations 

1. Vehicule de tourisme, en particulier autocar de 
tourisme, avec une allee centrale traversant 
I'espace destine aux passagers et des doubles 
sieges (55, 56) disposes de part et d'autre de 
Tall^e centrale avec assise et dossier qui peu- 
vent passer de position assise en position cou- 
chee ou de repos et inversement, caracterise 
en ce que i'espace destine aux passagers de 
part et d'autre de I'allee centrale est divise par 
des parois transversales (26, 27) en plusieurs 
compartiments (4 a 15) avec respectivement 
deux doubles sifeges disposes face a face, que 
chaque double sifege (55. 56) possede un ca- 
dre de dossier (30) pour le dossier et un cadre 
d'assise (40) pour I'assise, le cadre du dossier 
(30) etant articulS par des eclisses de fixation 
(33) avec la paroi transversale correspondante 
(26) et le cadre d'assise (40) etant articule par 
des ieviers (38) avec les eclisses de fixation 
(33) et 

en ce qu'un cadre de lit (53) pour un lit sup§- 
rieur est dispose contre la paroi transversale 
(26) derriere le cadre du dossier (30) dans le 
sens longitudinal du vehicule de maniere a 
pouvoir pivoter. 

2. V6hicule de tourisme selon la revendication 1 
caracterise en ce que le cadre du dossier (30) 
est fix6 & demeure de part et d'autre de son 
extremite inferieure (32) avec une Sclisse de 
fixation (33) et le cadre de I'assise (40) de part 
et d'autre de son extremite post6rieure (39) 
avec un ievier (38) , les eclisses de fixation 
(33) 6tant log6es par leurs extremes poste- 
rieures (34) dans des joints articuISs (35) sur la 
paroi transversale (26) et 6tant articutees par 
leurs extr6mit6s antSrieures (36) avec les Ie- 



viers (38). 

3- Vehicule de tourisme selon la revendication 1 
ou 2 caracterise en ce que des profils de 

5 guidage (42) inclines vers I'arriere sont appli- 

ques contre les parois laterales des doubles 
sieges (55, 56) et en ce qu'un galet de guida- 
ge (41) qui glisse dans le profil de guidage 
(42) est prevu a I'exterieur de part et d'autre 

w de la region anterieure du cadre de I'assise 

(40). 

4. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
tions precedentes caracterise en ce qu'un ca- 

75 dre lateral (28) est prevu contre chaque paroi 
laterale du double siege (55. 56) dans la region 
inferieure duquel un support s'etendant vers 
Pinterieur (67) est dispose pour le logement du 
cadre du dossier (30) en position couchee. 

20 

5. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
tions precedentes caracterise en ce qu'un sup- 
port de couchette (51) est prevu sur la face 
posterieure du cadre du dossier (30). 

25 

6. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
tions precedentes caracterise en ce que des 
dispositifs de retenue sont prevus dans les 
parois transversales (26, 27) pour les dossiers 

30 en position assise. 

7. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
tions precedentes caracterise en ce que le 
cadre de lit (53) est appliquS de maniere a 

35 pouvoir pivoter par son extremite superieure 

contre ia paroi transversale (26) dans le sens 
longitudinal du vehicule. 

8. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
40 tions precedentes caracterise en ce qu'un sup- 
port de couchette (54) est prevu sur la face 
superieure du cadre de lit (53). 

9. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
45 tions precedentes caracterise en ce que, pour 

la transformation en lit, les cadres du dossier 
(30) de deux doubles sieges (55, 56) disposes 
face a face doivent d'abord etre pivotes vers le 
bas avant de faire pivoter les cadres de lit 
50 opposes (53, 53a) vers le haut jusqu'en posi- 

tion horizontale et de les bloquer respective- 
ment dans cette position. 

10. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
55 tions precedentes caracterise en ce que les 

cadres de lit (53, 53a) sont soutenus par des 
accoudoirs releves a la verticale (47, 47a) et 
maintenus par des sangles (57, 57a) fixees au 
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toit du vehicule. 

11. Vehicule de tourisme selon une des revendica- 
tions prgc6dentes caracterise en ce que, lors 
du pivotement du cadre du dossier vers 5 
I'avant, les galets de guidage (41) prevus sur 
le cadre d'assise (40) glissent dans le profil de 
guidage incline (42). 

w 
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